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Teknisk information

GTL er baseret p& naturgas og er i sin natur et renere produkt, og det braender renere end
rdoliebaseret diesel. Ved brug af GTL slipper man prakiisk taget for diesellugt og -os.

Anvendelse
og erfaringer

Shell GTL Fuel er velegnet til dieselmotorer. Produktet er blevet benyttet i mange ar i bl.a.
Tyskland, Holland og England og kom fil Danmark i 2016. Det benyttes af bl.a. lystb&de-
havne, vognmaend og kommuner. Mange lystoddehavne har udskiftet diesel med GTL.

En af hoved&rsagerne er den renere forbraending, som giver meget mindre reg og lugt.

Desuden slipper man for oliefilm p& vandet. Modsat diesel er produkfet klassificeret som
leftere bionedbrydeligt efter OECD 301 F. Udover af brugerne slipper for os og lugt, oplever
de lettere koldstart og en stajreduktion p& typisk 1-3 dB. Det er derfor ikke usaedvanligt, at
badeiere sejler efter havne med GTL.

Mere end tusinde tilfredse badejere har sejlet tusindevis af timer p& Shell GTL Fuel, og il
lands er kert flere millioner af kilometer alene i Danmark uden, at der er rapporteret om
mekaniske problemer hos brugere af produket.

Generelle
specifikationer

Shell GTL Fuel opfylder EN15940 Klasse A for braendstof til dieselmotorer, og p& naer lidt
lavere vaegifylde opfyldes ogs& alle krav i den klassiske dieselnorm EN590. At GTL er vel-
egnet til dieselmotorer bekraeftes ogsd af, at produktet opfylder den generelle amerikanske

dieselnorm ASTM D@75 og den japanske dieselnorm JIS K2204.

Smareevne

Smareevnen er ens for diesel EN5Q0 og Shell GTL EN15940 klasse A med en max. graense-
vaerdi p& 460pm. Derved opfylder begge produkter samme minimumskrav fil slidbeskyttelse,
som dieselmotor- og pumpefabrikanter kraever. Bosch, som er en af verdens starste producen-

fer af dieseludstyr, har sagt god for EN 15940 braendstoffer.

Tykkelse
[viskositet)

Diesel og GTL har samme tykkelse (viskositet]. Specifikationen er nemlig den samme for

begge produkter: 2-4,5 mm?/s ved 40 °C.

Risiko for
dieselpest

Sammenlignet med diesel (med eller uden bio) har de paraffinske braendstoffer som GTL en
bedre vandudskillelse, og derved mindskes risikoen for udvikling af dieselpest betydeligt.

Seerlige
forhold

Aromaterne i diesel kan f& gammeldags gummimateriale il at svelle (svulme) lidt op.

Ved skift til Shell GTL Fuel, som er stort set fri for de sundhedsskadelige aromater, kan gamle
gummikomponenter give sig lidt. Der kan derfor i sjseldne filfzelde ses lidt uteethed i form of
let svedning, men det vil typisk ogsa ses i forbindelse med gummiets naturlige seldning.

GTL braender med en blalig flamme. Enkelte oliefyr/b&dvarmere kan ikke detektere en bl
flamme, og s& slukker fyret. Men det klares let ved justering eller en ny varme/flammesensor.

Mindre
sundheds-

skadelig

Shell GTL Fuel har kun én faremaerkning, diesel har derimod syv faremaerkninger, bl.a.
mistanke om af vaere kraeftremkaldende, fordrsage hudirritation, give organskader ved
lzengerevarende eksponering, farlig for vandlevende organismer - dem har GTL ikke.



